NORD-SUD STADTBAHN KOLN
Haltestelle Heumarkt
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Architektur vom Feinsten

Modern, hell, weitraumig, schon

Der Blick von den Verteilerebenen in die
riesige Halle, durch die spater einmal die
Ost-West-Linien fahren sollen, ist tiber-
waltigend: Ein fantastisch grofRer Raum,
der von einer kiihn geschwungenen und
mit Edelstahlelementen verkleideten De-
ckenkonstruktion Giberspannt wird, die an
historische Kirchenbauten erinnert und
doch sehr modern ist. An ihrem Scheitel-
punkt verlauft ein Lichtband, das den Weg
der an der Oberflache verkehrenden Stadt-
bahnlinien nachzeichnet. Das Band ist Teil
eines beeindruckenden Lichtkonzepts, das
das gesamte Bauwerk noch gréBer und
transparenter wirken lasst als es durch
seine Architektur ohnehin ist.

Die Beschaffenheit der Decke spiegelt sich
in einem zweifarbigen Terrazzoboden wi-
der. Architekt Prof. Ulrich Coersmeier ist
hier ein echtes Meisterwerk gelungen.
Da zundchst keine Bahnnutzung auf der
Ost-West-Ebene stattfindet, wurde eine
300 Quadratmeter grol3e Ladenzeile in-
stalliert — ein elliptisch geformter Hingu-
cker, der rundherum aus Glaselementen

besteht. Das Bauwerk wird von einem
leicht nach oben gewdlbten, silbernen
Dach gekront.

Die Ebene der Nord-Suid Stadtbahn ver-
lauft schrag gekreuzt unterhalb der
Ost-West-Ebene. Die Treppenhauser mit
Fahr- und festen Treppen befinden sich
an den Langsseiten der groRen Halle. Sie
sind offen gebaut und die notwendigen
Briistungen sind aus Glas. Die hierdurch
ermoglichten Sichtbeziehungen auf den
unteren Bahnsteig, der 21,40 Meter unter

der Erde liegt, erh6hen das Sicherheitsge-
fiihl der Fahrgaste. Selbst in dieser Tiefe ist
es hell und der Mittelbahnsteig hat mit 13
Metern Breite und 9o Metern Lange eine
komfortable GréRe.

Zwei Fahrstiihle fiihren von hier aus di-
rekt an die Oberflache. Wer die Aufziige
nicht nutzen moéchte, hat die Auswahl
zwischen 14 Fahr- und g festen Treppen,
uber die man auf verschiedenen Wegen
ins Freie oder zu der oberirdisch gelegenen
Stadtbahn-Haltestelle Heumarkt gelangt.



Geisterzug unterirdisch

Ein akustisches Kunstwerk

Im Auftrag der Stadt KoIn fiihrte die Kol-
ner Verkehrs-Betriebe AG als Bauherrin der
Nord-Siid Stadtbahn KéIn einen Kiinstler-
wettbewerb durch. Die Stadt stellte hier-
fiir mit einem Beschluss des Rates vom
4. April 2006 eine Summe von insgesamt
1,75 Millionen Euro zur Verfiigung. Der
Wettbewerb, der im Mai 2007 als europa-
weite Ausschreibung startete, wurde von
der Agentur Kathrin Luz Communication
in KéIn betreut und als zweiphasiges Ver-
fahren durchgefiihrt.

Aus einem Kreis von 222 internationalen
Bewerbern und Kiinstlern wahlte eine Jury
27 Kiinstler und Kiinstlergruppen aus. Weitere
13 Teilnehmer wurden durch Architekten und
den Kunstbeirat der Stadt KéIn festgelegt.
40 Kiinstler reichten Entwiirfe ein, aus denen
wiederum zehn gewahlt wurden.

Eine Beurteilungsjury entschied sich im
September 2009 fiir vier Kunstwerke, die
in vier Haltestellen realisiert werden.

Archaologische Entdeckungen

Integration einer romischen Mauer

Begleitend zu den Bauarbeiten der Nord-
Siid Stadtbahn fanden archaologische
Grabungen statt, die zu den grof3ten in-
nerstadtischen Ausgrabungen Europas
gehoren: Mit rund 30.000 Quadratmetern
hat die Grabungsflache eine GréBe von
rund vier FuRballfeldern. Uber 150.000

Kubikmeter Erde wurden untersucht und
rund 2,5 Millionen Fundstiicke zutage ge-
fordert. Darunter waren einige Funde so
spektakuldr, dass durch ihre Entdeckung
die KdIner Geschichte in einigen Kapiteln
umgeschrieben werden musste.

Vor allem am Kurt-Hackenberg-Platz und
auf dem Alter Markt wurden die Archdolo-
gen des Romisch-Germanischen Museums
unter der Leitung des heutigen Direktors
Dr. Marcus Trier fiindig: Unter anderem
wurde am Kurt-Hackenberg-Platz eine
hélzerne Kaimauer aus dem 2.Jahrhundert
entdeckt, am Alter Markt ein romischer
Lastkahn aus der Mitte des 1. Jahrhunderts,
am Chlodwigplatz ein machtiges Bollwerk
aus dem 15.Jahrhundert und vieles mehr.
Am Heumarkt befand sich in der Antike
ein Tempelbezirk, von dem Maueriiber-
reste freigelegt wurden. Entdeckt wurden
Kalksteinblocke eines romischen Sakral-
baus, KeramikgefaRe aus dem 13. bis 16.
Jahrhundert, eine Apostelfigur aus dem

Zu den Gewinnern des Wettbewerbs zahlt
der Osterreicher Werner Reiterer. Sein
Entwurf, der in der Haltestelle Heumarkt
umgesetzt wird, sieht vor, dass eine Art
,Geisterzug” in regelmaRigen Abstdnden
die Strecke der Nord-Siid Stadtbahn be-
fahrt. Der Zug wird lediglich durch eine
Durchsage angekiindigt und durch das
Gerdusch eines fahrenden Zuges ,imitiert".
Das Kunstwerk soll bewusst irritieren. Um
die Fahrgaste nicht zu sehr zu verwirren,
fahrt der imaginare Zug jedoch nur zu ganz
bestimmten Zeiten.

13. Jahrhundert, Fragmente eines prach-
tigen Kamins aus dem 17. Jahrhundert
oder der barocke Grundstein aus der Au-
gustiner-Eremitenkirche. In der Augusti-
nerstralBe fanden sich Teile eines grof3en
Abwasserkanals aus der Romerzeit.

Als besonders erhaltenswert wurde eine
romische Hangstltzmauer beurteilt, die
vor Klein St. Martin im &stlichen Bereich
der Haltestelle gefunden wurde. Hier wur-
de eine nach auRen aufgefacherte Trep-
penanlage gebaut, in die das historische
Bauwerk nach entsprechenden Umpla-
nungen integriert wurde. Um die Mau-
er vor Umwelteinfliissen und sonstigen
Beschadigungen zu schiitzen, wurde sie
uberdacht und rundherum mit einer
Glasvitrine versehen. Die Treppenstufen
fuhren rechts und links daran vorbei, so
dass man die Mauer von allem Seiten be-
trachten kann. Das historische Bauwerk
fligt sich wunderbar in die moderne Halte-
stelle ein.



Zehn Jahre Bauzeit

Einmal von oben nach unten und zuriick

Mitte 2002 lag der Planfeststellungsbe-
schluss zum Bau der Nord-Siid Stadtbahn
vor. Damit war der Bau, liber den bereits
seit den 7oer Jahren geredet wurde, end-
gultig beschlossene Sache. Und noch eins
wurde beschlossen: Dass nicht die Stadt
Koln die Stadtbahn bauen sollte, son-
dern die KéIner Verkehrs-Betriebe AG. Die
Architekten waren ausgewahlt, die Tras-
senfiihrung ebenfalls und 2003 wurden
die Auftrage an die Baufirmen vergeben.
Anfang 2004 nahmen die Unternehmen
ihre Arbeit auf.

Zunachst wurden Leitungen umverlegt und
die Baubereiche auf verbliebene Kampf-
mittel aus den Weltkriegen untersucht. Je
nach Haltestelle sah der Bauzeitenplan un-
terschiedlich aus: Am Heumarkt wurden
ab April 2006 sogenannte Schlitzwande
rund 45 Meter tief in den Boden eingelas-
sen. Sie stellen die Baugrubenumschlie-
Bung dar, in deren Schutz die Haltestelle

erst gebaut werden kann. Im November
2006 wurde die Wasserhaltung in Betrieb
genommen, die notwendig war, um in
der Baugrube im Trockenen arbeiten zu
konnen. Das Grundwasser wurde tber
»blaue Rohre” in den Rhein geleitet. Die
ersten Meter der Baugrube wurden aus-
gehoben und die Grube abgedeckelt. Erst
als die Tunnelbohrmaschinen Tosca und
Rosa den Haltestellenbereich im April und
Juni 2007 durchfahren hatten, wurde das
gesamte Erdreich bis auf das Endniveau
ausgehoben. Die Tunnelréhren innerhalb
der Haltestelle wurden abgebrochen und
Ende 2008 konnte mit dem Rohbau be-
gonnen werden. Allein fiir die Sohle, die
im Marz 2009 betoniert wurde, wurden
3.200 Kubikmeter Beton benétigt, die
von 400 Betonmischern innerhalb von
48 Stunden angeliefert wurden.

Im Verlauf des Jahres 2012 begann
der Ausbau der Haltestelle. Die ersten

Bauen unter Deckel

Alltagsleben liber der Riesenbaustelle

Zur Herstellung der Baugrubenumschlie-
Bung musste der Verkehr an der Ober-
flaiche immer wieder umgelegt werden.
Auch die Gleise der Stadtbahnlinien 1, 7
und 9 wurden mehrfach in eine andere
Position gebracht. Zunachst ging es darum,
eine BaugrubenumschlieBung herzustel-
len und sogenannte Primarpfahle in das
Erdreich einzubringen. Hierauf wurden
schwere Stahlbetonplatten aufgelagert
und im Anschluss konnte der Verkehr auf
dieser ,Hilfsbriicke” — trotz Bauarbeiten
im Erdreich — wieder zweispurig stadtein-
und stadtauswarts flieBen. Um dieses Ziel
schneller zu erreichen, wurde von Juni
2004 bis Oktober 2005 die Pipinstralie
gesperrt und eine Umfahrung liber die
Bache eingerichtet. Dasselbe war noch
einmal nach Fertigstellung der U-Bahn-
Station notwendig, um liber der fertigen
Haltestelle das Erdreich aufzufiillen und
die Oberflachen der StraRen und Gehwege
zu erneuern.

Fahrtreppen wurden im Friihjahr 2013 an-
geliefert und eingebaut. Im Verlauf des
Jahres wurden alle Ausbauarbeiten bis
zur Fertigstellung erledigt und samtliche
technische Einrichtungen installiert. Am
15. Dezember 2013 wurde die Haltestelle
in Betrieb genommen.




Haltestelle in Zahlen

Der Heumarkt ist am GroRten und Tiefsten

Mit 78.100 Kubikmetern umbautem
Raum ist die Haltestelle Heumarkt in
etwa so grof3, dass 565 Gelenkbusse der
KVB Platz darin hatten. Die Grundfldache
der Ost-West-Ebene bietet rund 3.500
Quadratmeter, die Nord-Siid-Ebene ist
mit gut 2.600 Quadratmetern auch nicht
eben klein. Die Bahnsteige sind, wie alle
Bahnsteige in den Stationen der Nord-Suid
Stadtbahn K6In, go Meter lang. Der Mit-
telbahnsteig der Nord-Siid-Ebene ist rund
13 Meter breit und liegt 21,40 Meter tief
in der Erde. Darunter befindet sich eine
weitere Ebene mit Raumen, in denen die
technische Ausstattung untergebracht ist:
Stromversorgung, Notstromaggregate, Kom-
munikationseinrichtungen, Liftung usw.
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Nord-Stid Stadtbahn St. Maria im Kapitol

Die Haltestelle Heumarkt ist auch die
tiefstgelegene Station der Nord-Suid Stadt-
bahn. Die Sohle des Tunnels befindet sich
in rund 28,50 Meter Tiefe. Die Haltestelle
selbst ist etwa 26,70 Meter hoch, die Kup-
pelhalle 13 Meter.

Vier Ausgange fiihren an die Oberfldche:
einer zum Kaufhof, einer zur MartinstrafSe,
einer Richtung Klein St. Martin und einer
zur Kirche St. Maria im Kapitol. Die oberir-
dische Haltestelle Heumarkt ist liber einen
unterirdischen Zugang angebunden. Die
zwei Verteilerebenen im Westen und Osten
der Haltestelle und die zwei darunterlie-
genden Ebenen sind lber zwei Aufziige,
14 Fahrtreppen und neun feste Treppen
miteinander verbunden.

Klein St. Martin




Zentraler Knotenpunkt

Fahrgaste profitieren auf ganzer Linie
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Durch die Nord-Siid Stadtbahn entstehen
im Netz des Offentlichen Personennahver-
kehrs (OPNV) in KéIn verschiedene neue
Knotenpunkte und neue Umsteigebe-
ziehungen. Als einzige direkte Nord-Siid-
Verbindung kreuzt die unterirdische Trasse
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samtliche Ost-West-Linien:am Chlodwig-
platz die Ringlinie, an der SeverinstraRe
die Linien 3 und 4 und am Heumarkt
die Linien 1,7 und 9. Zudem werden alle
vorhandenen Strecken besser mit dem
Breslauer Platz und dem Hauptbahnhof
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und so mit dem regionalen und {iberregio-
nalen Schienenverkehr verkniipft.

Die Nutzung offentlicher Verkehrsmittel
wird deutlich flexibler und damit attrak-
tiver. Die Fahrgdste profitieren von kiirze-
ren Reisezeiten.

Kélner Verkehrs-Betriebe AG



