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Sehr geehrte Anwohner/ innen,
Eigentimer/ innen und Gewerbetreibende,

mittig der SeverinstraBBe entsteht zwischen den QuerstraBen Kartauserhof/ Hirsch-
gasschen und JakobstraBe/ Achtergasschen die zukinftige U-Bahn-Haltestelle Kar-
tauserhof der Nord-Sid Stadtbahn Koln.

Nachdem die BaugrubenumschlieBung fertig und das Erdreich bis auf eine Tiefe
von rund zwei Metern ausgeschachtet war, konnte die StraBenoberfldche proviso-
risch mit Betonplatten abgedeckt werden. Die weiteren Arbeiten wurden unterhalb
dieser Abdeckung ausgefliihrt, so dass der StraBenraum - bis auf die bendétigte
Baustelleneinrichtungsflache - wieder frei wurde und der Individualverkehr an dem
Baubereich vorbeigeflihrt werden konnte.

Nachdem die Tunnelbohrmaschinen Tosca und Rosa die klinftige Haltestelle west-
lich und 6stlich unterhalb der Randbebauung der SeverinstraBe passiert hatten,
wurden die Ausschachtungsarbeiten bis zu einer Endtiefe von 25 Metern fortge-
setzt. Unter Vereisung wurden die Verbindungen zwischen der Baugrube und den
Tunnelrbéhren geschaffen, sogenannte Querschlage.

Die Arbeiten gingen zligig und planmaBig voran, so dass auch der Rohbau der
Haltestelle in den kommenden Monaten fertiggestellt werden kann. Es werden die
Bauwerkssohle, Wande und Decken sowie drei Ausgange und ein Aufzugsschacht
gebaut. Im Anschluss hieran wird die StraBenoberflache wiederhergestelit.

Dies alles ist jedoch nicht ohne Eingriffe in den oberirdischen StraBenraum még-
lich. Dieser ist in dem betreffenden Abschnitt mit rund zwdlf Metern Breite duBerst
schmal und die Verteilerebene liegt auf der kompletten Breite unterhalb der Stra-
Be. Das bedeutet, dass der motorisierte Verkehr in der Zeit, in der die Ausgange
der Haltestelle gebaut werden und die StraBe eine neue provisorische Decke be-
kommt, umgeleitet werden muss. Die beengten Platzverhaltnisse lassen keine an-
dere Mdglichkeit zu. Die Gehwege beidseitig der StraBe bleiben aber bis auf wenige
Ausnahmen nutzbar.

In diesem Heft informieren wir Sie detailliert Uber das bevorstehende Baugesche-
hen. Sollten Sie dariber hinaus Fragen haben, setzen Sie sich gern mit uns in
Verbindung. Ihre Ansprechpartner finden Sie auf Seite 17.

Bitte scheuen Sie sich nicht, von unserem Angebot Gebrauch zu machen. Der
KVB als Bauherrin der Nord-Sid Stadtbahn ist bewusst, das die Bauarbeiten eine
erhebliche Belastung flr alle Anlieger darstellen. Sie unternimmt daher groBe An-
strengungen, die Beeintrachtigungen so gering wie mdglich zu halten und mdg-
lichst umfassend und friihzeitig Gber das Baugeschehen zu informieren.

Mit freundlichen GriiBen
Ihre Kolner Verkehrs-Betriebe AG
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Unterirdischer Rohbau

Fir den Bau der Haltestel-
le Kartauserhof wurde eine
Baugrube von etwa 90 Me-
tern Lange, sieben Metern
Breite und 25 Metern Tiefe
ausgehoben.

Die ersten Meter des Aus-
hubs wurden von archaolo-
gischen Arbeiten begleitet.
Der gesamte Aushub betrug
etwa 16.000 Kubikmeter.

Die Baugrubenwande wur-
den mit fortschreitendem
Aushub gegen das umge-
bende Erdreich gesichert.
Querschnitt der Haltestelle Kartéuserhof. Dies geschah zum einen

durch  Ankerungen, die
durch die Wande gebohrt und im Erdreich befestigt wurden. Zum anderen wurden
Stahlaussteifungen zwischen den Wanden eingebaut. Zusammen wiegen die Aus-
steifungen ungeféahr 650 Tonnen. Wahrend die Anker im Boden verbleiben, werden
die Stahltrager wahrend der Rohbauarbeiten ausgebaut, sobald sie nicht mehr
notig sind.

Im Schutz einer Bodenvereisung wurden bis Oktober 2008 insgesamt sechs Ver-
bindungen zwischen der Baugrube und den Tunnelréhren geschaffen (siehe Seiten
14-16).
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Zwei Treppen und eine Fahrtreppenanlage fiihren von der StraBe auf die Verteilerebene. Von hier gelangt man
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Vier Ebenen und vier Ausgange

Langsschnitt: Insgesamt werden vier Stockwerke gebaut.

Mitte September 2008 konnte mit den ersten Rohbauarbeiten begonnen werden,
zunachst wurde die Bodenplatte des Haltestellenbauwerks betoniert. Parallel star-
tete bereits der Bau der Wande und Decken der Bahnsteigebene. Diese Arbeiten
konnten im Januar 2009 abgeschlossen werden. Zwischen der Bahnsteigebene und
der Verteilerebene werden noch zwei weitere Stockwerke gebaut. Diese werden al-
lerdings nach Fertigstellung nicht frei zuganglich sein, sondern als Betriebsraume
genutzt. Bis circa Karneval 2009 befinden sich Wande und Decken des Stockwerks
Uber der Bahnsteigebene im Bau. Um Platz fur die Feierlichkeiten an Karneval zu
schaffen, wird das Baufeld vom 19. bis zum 24. Februar geraumt.

Nach Wiederaufnahme der Arbeiten wird der Rohbau der Haltestelle bis etwa Juli
2009 beendet: Wande und Decken der oberen Betriebsebene sowie der Verteiler-
ebene werden gebaut. Zeitgleich werden die Rohbauarbeiten fir die Ausgange
durchgefiihrt. Nach Inbetriebnahme gelangen die Fahrgadste von der StraBe Uber
zwei Treppenabgange und eine Fahrtreppenanlage auf die Verteilerebene und von
hier aus weiter zu den Bahnsteigen. Ein Aufzug flhrt direkt zu den Bahnsteigen.
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weiter Uber das Treppenhaus zu den Bahnsteigen. Ein Aufzug fahrt von der StraBe direkt auf die Bahnsteigebene.
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Arbeiten an der Oberflache

Bis Ende 2009 wird die Arge Nord-Sud Stadtbahn Kéln, Los Sid (Arge Los Sud),
ihre Arbeiten fir den Bau der Haltestelle Kartauserhof abgeschlossen haben. Der
GroBteil des Bauwerks wurde unter einer ,Baugrubenabdeckelung" erstellt, wah-
rend Uber diesen Deckel aus Stahlbeton der Verkehr weiter flieBen konnte. Ledig-
lich kleinere Felder wurden flr die Andienung des Baubereichs offen gelassen.

Ab Mitte April 2009 mussen Arbeiten an der StraBenoberflache durchgefiihrt wer-
den. Hierzu gehoéren der Bau der Ausgange, das Neuverlegen von Leitungen sowie
der Rickbau der Abdeckelung und der Bau einer provisorischen StraBBenoberfla-
che.

Diese Arbeiten kénnen nur durchgefiihrt werden, indem die Severinstral3e in Hohe
des Baufeldes zwischen Hirschgasschen und Achtergasschen gesperrt und der Ver-
kehr umgeleitet wird. Auf den folgenden Seiten erhalten Sie einen Uberblick tiber
den Bauablauf sowie Informationen zur Verkehrsfliihrung bis Dezember 2009.

Phase 1 der Arbeiten iliber Tage: Mitte April bis Mitte Mai 2009
Start Leitungsbau und Rohbau Ausgang Siid-West

Gemeinsam mit der RheinEnergie fuhrt die Arge Los Sid zu Beginn der Durch-
fahrtsperre Leitungstiefbauarbeiten auf der SeverinstraBe in den Einmuindungsbe-
reichen des Achtergasschens und des Kartauserhofs durch. Hier werden die ersten
Abschnitte einer Wasserleitung verlegt, die unter anderem aus Altersgriinden im
Zuge der BaumaBnahme entfernt wurde. Bei dieser Leitung handelt es sich um
eine reine Transportleitung, Hausanschllsse sind nicht betroffen. Im Verlauf der
nachsten Monate werden die neuen Leitungsabschnitte Stlck fir Stick verbun-
den.

In Phase 1 wird die Leitung im Kreuzungsbereich SeverinstraBe/ Kartauserhof vom
westlichen Gehweg kommend bis in Mittellage der SeverinstraBe gelegt. Von hier
aus kann sie zwischen den U-Bahn-Ausgangen weiterverlegt werden. Der Kartau-
serhof und das Achtergasschen werden flr circa vier Wochen zur Sackgasse. Die
Zufahrt zum Kartduserhof erfolgt Uber die Kartausergasse. Das Hirschgdsschen
bleibt fir PKW und LKW bis drei Achsen befahrbar. FuBganger kénnen zu jeder
Zeit den Baubereich passieren, in Teilabschnitten allerdings nur tGber provisorische
Stege.

Die Offnung der StraBenoberfliche wird auBerdem genutzt, um zeitgleich weitere
Leitungen zu verlegen (zum Beispiel Strom und Gas). Zudem werden Rohbauar-
beiten am Sud-West-Ausgang durchgeflihrt. Dieser befindet sich vor Haus Num-
mer 63. Hier entstehen die zukinftigen Fahrtreppen.

Ausgang Ausgang
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Querschnitt der SeverinstraBe in Hohe der slidlichen U-Bahn-Ausgénge.

4



7
Jakobstr.
y
83-85
81 2
g
7
7
7
79 i
i
i
7 gl
727
Zii
Zi
7
i
71-75 4
2
b
Z
%:I;
é’:é
- b
69
——
é
65 é
/:
%
63 %
%
/
Kartiuserhof n

W
S

-

I Montagetffnunge!

i |||‘|H|‘|‘|i|‘1‘|‘||‘|‘|‘m|'||||------------.-.-.------..

Bauzeiten Phase 1

Severinstralle

=

-!
N

88

Achtergdsschen

\§

i

86

82-84

80

78

76

74

72

70

68

66

64b

64

62

60

58

56

%\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

\\\\\\\

54b

£

4

Hirschgédsschen

&

Severinstrale l" — T

Mitte April 2009
Mitte Mai 2009

bis

LEGENDE:

7
%

M~ & 5

Gehwege

eingeschrinkte
FuBgéangerfiihrung

offentlicher Stralenraum
fiir Fahrzeuge

Baufelder

nur Baustellen- und

Rettungsverkehr

Sackgasse

Leitungstiefbau

Ausginge (Treppen,
Fahrtreppen, Aufzug)

Mitte April 2009
Mitte Mai 2009

bis




Bauzeiten Phase 2
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Voraussichtlich Mitte Mai wird der begonnene Leitungstiefbau im nérdlichen Bereich
des Baufeldes Richtung Suden fortgesetzt. Nun sind keine StraBeneinmindungen/
Kreuzungen mehr von den Arbeiten betroffen und die Sackgassenregelungen koén-

nen aufgehoben werden.

‘.Mw""”" |

Montaged6ffnung wird zum Aufzugstandort.

Zeitgleich beginnen die Rohbauarbeiten
fur die beiden zuklnftigen Treppenab-
gange Nord-West und Sud-Ost sowie flr
den Aufzug.

Der Aufzug wird genau an der Stelle im
Gehwegbereich eingebaut, wo sich be-
reits seit Beginn der unterirdischen Ar-
beiten der Arge Los Siid eine Offnung
befindet.

Durch diese sogenannte Montageoff-
nung wurde der Aushub aus der Bau-
grube geférdert und Gerate und Material
wurden hinunter transportiert.

Jede der sieben unterirdischen
Haltestellen der Nord-Siid Stadt-
bahn ist nicht nur iiber Treppen
und Fahrtreppen erreichbar, son-
dern auch mit Aufziigen.

Insgesamt werden 13 Aufzlige instal-
liert. Sie bestehen zum GroBteil aus
einer Stahl-/ Glas-Konstruktion. Die-
se Transparenz dient vor allem der Si-
cherheit der Fahrgaste.

Der Aufzug am Kartauserhof flhrt
vom westlichen Gehweg der Severin-
straBe direkt auf die Bahnsteigebene.

Bei einer Flache von 1,60 mal 1,60
Metern kdénnen ihn bis zu 13 Perso-
nen (gleichzeitig nutzen. Insgesamt
kénnen bis zu 1.000 Kilogramm auf
einmal transportiert werden.

Die rund 20 Meter bis zu den Bahn-
steigen fahrt der Aufzug mit einer
Geschwindigkeit von einem Meter pro
Sekunde.

Der Aufzug




Bau von Norden nach Suden

Neben Restarbeiten am Rohbau wird
f in Phase 3 ab circa Mitte Juni 2009
& 4 der ,Deckel® aus Betonfertigteilen und
Stahltréagern, Uber den der Verkehr zu-
vor gefuhrt wurde, fir den Neubau der
StraBenoberflache zurlickgebaut.

Vi

Dies geschieht nicht auf der gesamten
- Lange des Baufeldes gleichzeitig, son-
dern in sechs Abschnitten von jeweils
etwa 15 Metern. So wird gewahrleistet,

Vi . dass im Notfall zum Beispiel Feuerwehr
Die Abdeckelung der Baugrube. und Rettungswagen die anliegenden
Hauser erreichen kénnen. Die zu erneu-
ernde Flache erstreckt sich von den Hausern Nummer 81 und 70 im Norden bis
hin zum Kreuzungsbereich Kartauserhof/ Hirschgasschen im Siden. Um Platz fur
die Andienung der Bauarbeiten zu schaffen, reicht das Baufeld bis vor die Hauser
Nummer 83 und 74.

Begonnen wird mit den Arbeiten im Norden. Von hier aus ,wandert" der Bauab-
schnitt etappenweise Richtung Suden. Pro Abschnitt dauern die Arbeiten in der
Bauphase 3 je rund einen Monat, so dass die gesamte StraBenoberflache Mitte De-
zember 2009 fertig sein wird. FuBganger kdnnen den Baubereich jeweils auf einer
Seite passieren, Anwohner beider StraBenseiten werden jederzeit Uber Stege ihre
Hauseingange erreichen.

Unterhalb der StraBenoberflache miissen noch weitere Arbeiten stattfinden, bevor
mit der Wiederherstellung der Oberflache begonnen werden kann.

Bereich Baugrubenabdeckung
Kembaubereit
ca. 15m
Suden . Arbeltsrichtur
Strafenbau

Leitungstiefbau

In insgesamt sechs Abschnitten wird die StraBe von Norden nach Siiden neu hergestellt. Zu den vorlaufenden
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Vorleistungen unter dem Asphalt

Severinstr. 69 Trasse fiir Trassen fir Severinstr. 58
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Leitungen werden teilweise wieder aus dem Gehweg- in den StraBenbereich verlegt.

AuBer dem Baugrubendeckel wird auch die darunter liegende Stahlkonstruktion
abgebaut, die zuvor den Deckel getragen hat. Die Ver- und Entsorgungsleitungen
(Wasser, Gas, Fernwarme, Strom etc.) lagen vor Baubeginn unterhalb der Stra-
Bendecke der SeverinstraBe und wurden fir die Arbeiten in die Gehwegzonen ver-
legt. Nun werden sie teilweise wieder zurick in ihre angestammte Lage gebracht,
andere Leitungen verbleiben auch nach Bauende im Gehwegbereich.

Der Raum zwischen der Decke des Haltestellenbauwerks und der spateren Stra-
Benoberflache wird mit Sand und Kies aufgeflllt. Zeitgleich werden auch die Stahl-
trager, auf denen die provisorische Oberflachenkonstruktion auflag, sowie die nicht
mehr bendtigten oberen Verbauwande entfernt.

Nun kann der eigentliche StraBenbau beginnen. Die Gehwege und Fahrbahnen
bestehen aus einer Frostschutzschicht und einer Tragdeckschicht. In Abstimmung
mit der Stadt Koéln wird ein Provisorium gebaut, das bei der Neugestaltung der
SeverinstraBBe Uberarbeitet und erganzt wird.

Bereich Oberflachengestaltung

Norden

Arbeiten gehort unter anderem der Leitungstiefbau.



Baugrube fiir
Umschlussarbeiten
(Rheinenergie)

10

Bauzeiten Phase 3

SeverinstraBe

Jakobstr.
83-85 “
- r -
1
-
81 .4 - N T
e
79 i
— -
77 |
]
71-75 |
|
69
1
i |
67 !
65 !
|
63 ]
|
/- _— L — —
- ]
Kartauserhof ﬁ
®
=
s
3
61 7 (7]

%

88

Achtergdsschen

%

86

82-84

80

78

76

74

72

70

68

66

64b

62

60

58

56

Hirschgéasschen

7

LEGENDE:

V Gehwege
_

r

- —

1~ =3

je eine Seite passierbar,
auf der anderen Seite
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Mitte September 2009
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Mitte Juni 2009

1 Bauabschnitt 1

Mitte Juli 2009

1 Bauabschnitt 2
Mitte August 2009

1

1 Bauabschnitt 4

1 Bauabschnitt 5

1 Bauabschnitt 6




Verkehrsfuhrung

Umfahrung des Baubereichs

Fur die Zeit der Oberflachenwiederherstellung zwischen Hirschgasschen und Ach-
tergasschen wird fir den Individualverkehr eine ausgeschilderte Umfahrung des
Baubereichs eingerichtet. Diese Umleitung fuhrt westlich der SeverinstraBe stadt-
auswarts Uber die JakobstraBe, Kartausergasse und An St. Magdalenen.

Zudem kann der Baubereich dstlich der SeverinstraBBe iber St. Katharinen, die Ach-
terstraBe und das Hirschgasschen mit Personen- und Lieferfahrzeugen umfahren
werden. Das Hirschgasschen bleibt dabei EinbahnstraBe Richtung Severinstrale.

Wahrend der ersten Bauphase ab Mitte April 2009 ist der Kartduserhof in Hohe
der SeverinstraBe eine Sackgasse. Ab Mai ist der Kartdauserhof als EinbahnstraBe
in Richtung SeverinstraBe durchfahrbar. Diese Strecke ist freigegeben flr Anlieger,
Lieferverkehr, Rettungs- und Baustellenfahrzeuge, kann allerdings maximal von
LKW mit bis zu drei Achsen befahren werden.

Wege aus dem Severinsviertel

Die Ableitung aus dem Severinsviertel erfolgt in westlicher Richtung wie bislang
Uber die JosephstraBe und die Kartausergasse in Richtung der Nord-Sid-Fahrt.

Die RheinuferstraBe ist nach wie
vor Uber die AchterstraBe und die
DreikdnigenstraBe erreichbar. Aktuelle Informationen zum Bau-
verlauf finden
Uber AchterstraBe, Im Ferkulum, Sie jede Wo-
SilvanstraBe und Alteburger StraBBe che neu im In-
gelangt man in sidlicher Richtung "0“‘:;:32 KOLN ternet und an
zum Ubierring. Der Sachsenring s S den Infostan-
kann Uber SeverinstraBBe, Kartau- dern direkt an
serwall und BrunostraBe erreicht der Baustelle.
werden.

Unter anderem
werden hier
die Themen
der Vortrags-
Reihe in unse-
rem InfoCenter
am Alter Markt
bekannt gege-
ben. Kosten-
lose Vortrage
finden jeden
zweiten und
vierten Diens-
tag im Monat
um 17.00 Uhr
statt.

Anlieferungen fiir Anlieger im
Bereich des Baufeldes

GroBere Lieferungen sind fur Ge-
schafte wie auch flr Privatper-
sonen  grundsatzlich  madglich,
bedlrfen jedoch einer vorherigen
Absprache.

Bitte wenden Sie sich hierflir an
Ihren Anliegerbeauftragten.

Die Telefonnummer und weitere
Ansprechpartner finden Sie auf der
letzten Seite dieser Broschire.
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Umleitungen fur PKW
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Busverkehr

Auf den Busverkehr haben die Arbeiten zur Oberflachenwiederherstellung im Be-
reich der Haltestelle Kartauserhof keine Auswirkungen.

In den vergangenen Monaten sind die Busse der Linien 132 und 133 auf Grund der
Bauarbeiten am Chlodwigplatz einen veranderten Linienweg gefahren. Ab dem 26.
Februar 2009 kdénnen die Busse ihre reguldaren Haltestellen innerhalb des Seve-

rinsviertels wieder ansteuern, da
der Kreisverkehr am Chlodwig-
platz komplett erneuert wurde
und vom Verkehr wieder genutzt
werden kann.

Ab der Haltestelle Chlodwigplatz
wird sich der Linienweg allerdings
in stadtauswartiger Richtung an-
dern, da die Bonner StraBe in
Teilbereichen zwischen Chlodwig-
platz und Bonner Wall zur Ein-
bahnstraBe wird. Hier findet eine
StraBenbaumaBnahme der Stadt
Kdln statt.

Flr die Einrichtung der Busumlei-
tung wird die Alteburger StraBe
zwischen MaternusstraBe und Al-
teburger Wall zur EinbahnstraBe
in Richtung stadtauswarts.

Die Linien 132 und 133 fahren
ab der Haltestelle Chlodwigplatz
stadtauswarts Uber Ubierring -
rechts Alteburger StraBe - rechts
Schénhauser StraBe - links Bon-
ner StraBe und weiter Uber den
reguldren Linienweg.

Aus dem gleichen Grund andert
sich die LinienfiUhrung der Linie
106. Diese fahrt stadtauswarts
ab der Haltestelle Chlodwigplatz
Uber Ubierring - rechts Altebur-
ger StraBe - Schénhauser StraB3e
- GoltsteinstraBe und weiter Uber
den regularen Linienweg.

Auf der Alteburger StraBe wer-
den drei zusatzliche Haltestellen
eingerichtet. Diese befinden sich
in Hohe Teutoburger StraBe, Al-
teburger Wall und Schdénhauser
StraBe.
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Busumleitung ab Chlodwigplatz stadtauswarts.




Eiszeit unter Tage

Die kunftige Haltestelle Kartduserhof
liegt mit 25 Metern Tiefe groBtenteils
unterhalb des Grundwasserspiegels.

Um dennoch bauen zu kénnen, wurden
zunachst BaugrubenumschlieBungen
aus Schlitzwanden errichtet. Dies sind
80 Zentimeter dicke Wande aus Stahl-
beton, die rund 45 Meter tief bis in die
wasserundurchlassigeren Schichten des
Tertiars reichen.

Auf diese Weise wird das Grundwasser
nahezu ganzlich aus dem Baubereich
Schlitzwénde schiitzen vor Grundwasser. herausgehalten.

Innerhalb des Schlitzwandkastens konnte das Erdreich bis auf das bendétigte Ni-
veau ausgeschachtet werden. Das wenige Wasser, das dennoch in den Arbeitsbe-
reich eindrang, wurde abgepumpt und Uber Rohrleitungen in den Rhein geleitet.

Auch die Tunnel selbst liegen im Grundwasser. Sie wurden durch ,Hydro-Schilde®
in einem modernen Vortriebsverfahren aufgefahren. Wahrend das Schneidrad das
Erdreich abtrug, wurde in der Schildmaschine die Tunnelréhre gebaut und zugleich
gegen das Eindringen von Wasser abgedichtet. Der Tunnel blieb von vornherein
ganzlich trocken.

Die Schlitzwandbaugrube, in der die
spatere Haltestelle untergebracht sein
wird, liegt mittig zwischen den Tunnel-
rohren.

Um eine Verbindung zwischen diesen
Bauwerken zu schaffen, mussten soge-
nannte Querschlage hergestellt werden.
Damit bei diesen Arbeiten kein Grund-
wasser in den Baubereich eindringen
konnte, wurde ein Vereisungsverfahren
angewandt und das Grundwasser rund
um den aufzubrechenden Bereich ein-
gefroren. Das gefrorene Wasser verfes-
Baugrube und Tunnel werden verbunden. tigte die anstehenden Sande und Kiese.

Im Schutz dieses ,Eispanzers™ konnte das Erdreich zwischen den Tunnel und dem
Haltestellenbereich ausgehoben werden. Zeitgleich wurden wasserdichte Beton-
konstruktionen gebaut, mit denen die Durchgange zu den Tunnelréhren gesichert
wurden. Waren diese ausgehartet und stabil genug, konnte die Vereisung aufge-
hoben werden.

Als Kaltetrager fur die Vereisung wurde Sole genutzt. Dabei handelt es sich um
ein Gemisch aus Salz (Calcium-Chlorid) und Wasser. Die Sole durchlief einen Kihl-
Kreislauf und wurde in einer Kaltemaschine, die ahnlich funktioniert wie unser hei-
mischer Kihlschrank, immer wieder auf minus 35 Grad heruntergekunhlt.
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Leitungen bis zum Tunnel

Von der Kaltemaschine aus wurde die Sole uUber ein Rohrleitungsnetz in die Bau-
grube hinein- und wieder herausgebracht. Im Baustellenbereich verastelte sich
das Leitungssystem nahe den Baugrubenwanden. Die Sole wurde weitergeleitet in
~Gefrierrohre®. Diese waren parallel zum Erdaushub innerhalb der Baugrube durch
die 80 Zentimeter dicke Schlitzwand bis hin zum auBeren Bereich der Tunnelrdh-
re gebohrt oder gerammt worden. Dabei musste gegen den bis zu 1,5 bar hohen
Wasserdruck gearbeitet werden, der im umgebenden Erdreich herrschte.

Die eiskalte Sole lief bis an das vordere Ende der Gefrierrohre an der Tunnelau-
Benseite und von hier aus wieder durch das Rohrleitungsnetz zurtick bis zur Kal-
temaschine. Auf dem Hinweg zur Tunnelréhre betrug die Temperatur der Sole im
Gefrierrohr bis zu minus 35 Grad Celsius, beim Rucklauf hatte sie sich auf bis zu
minus 30 Grad ,erwarmt".

Die kalte Sole nahm im Boden zwischen Schlitzwand und Tunnelréhre aus dem
umgebenden Grundwasser die Warme auf. Dadurch entstand nach und nach in
einem Radius von etwa 60 Zentimetern um die Gefrierrohre herum eine kompakte
Eismasse. Sie durfte keine ,Llcken" aufweisen und musste, um genlgend Trag-
kraft und Stabilitdt aufzubieten, gleichzeitig eine flachendeckende Langsausdeh-
nung von mindestens 1,50 Meter erreichen. Um dies zu gewahrleisten, wurden pro
Querschlag zwischen Baugrube und Tunnel je 95 Gefrierrohre mit einer Gesamt-
Idnge von 507 Metern eingesetzt.

Die Gefrierrohre befanden sich im Abstand von etwa 120 Zentimetern in zwei La-
gen Ubereinander. Um sicherzustellen, dass die Temperatur an jedem Gefrierrohr
gleich war, wurden Temperaturfuhler in kleine Bohrungen eingelassen. Jeder Tem-
peraturwert wurde in regelmaBigen Abstdanden automatisch erfasst.

In der Baugrube verdstelte sich das Leitungssystem nahe den Baugrubenwanden.



Die Querschlage

Wande und Sohle aus Stahlbeton halten nach Ende der Vereisung das Grundwasser ab.

Sobald der Eiskorper stabil war und kein Grundwasser mehr durchlieB, wurde die
Schlitzwand an den zu 6ffnenden Bereichen aufgesagt und abgebrochen. Das da-
hinter liegende, gefrorene Erdreich wurde weggefrast und die Querschlage wurden
bis zum Tunnel hin mit Stahlbeton gesichert. Als diese Arbeiten abgeschlossen wa-
ren, wurde der Tunnel gedéffnet und die Vereisung konnte abgestellt werden.

Aus dem Tunnel gelangt man nun durch den Querschlag in den zuklnftigen Haltestellenbereich.
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Ihre Ansprechpartner

Ihre Anliegerbeauftragten

Bereiche 1 und 2

Dipl.-Ing.
Diana Conrad

Tel.: 0221/ 547-4772

E-Mail: diana.conrad@kvb-koeln.de

Bereich 3

Bautechniker
Lothar Gerstenberger

Tel.: 0221/ 547-4774

E-Mail: lothar.gerstenberger@kvb-koeln.de

Bereiche 2 und 4

Techniker
Wolfgang Schaak

' BONNER WALL

y -
—_— ‘. o

Tel.: 0221/ 547-4775

E-Mail: wolfgang.schaak@kvb-koeln.de

Ansprechpartner der Arge Siid

Dipl.-Ing. Andreas Iselborn
Bauleiter (links)
Tel.: 0221/ 98542-386

Maurice Goldmann
Polier (rechts)
Tel.: 0221/ 3489541

Bei Fragen zum Unterstiitzungsmanagement der KVB AG wenden Sie sich bitte
an Dieter Orendartschuk (Liegenschaften/ Unterstlitzungsmanagement).

Tel.: 0221/ 547-3639

E-Mail: dieter.orendartschuk@kvb-koeln.de
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