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Klimafreundlicher ®PNV in einer wachsenden Stadt

Der Klimawandel stellt die Welt vor gewaltige Aufgaben. Auf allen Ebenen - international,
national und lokal - missen gréBtmadgliche Anstrengungen unternommen werden, um die
negativen Folgen der bereits eingetretenen Entwicklungen auf ein Minimum zu reduzieren.
Dem Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) in den Metropolen kommt hierbei eine
wichtige Rolle zu: Der Umstieg vom Auto auf Busse und Bahnen tragt maBgeblich dazu bei,
den schadlichen CO,-AusstoB zu verringern, die Luftreinhaltewerte und damit die Lebens-
qualitdt in den Stddten nachhaltig zu verbessern.

Bevélkerungszuwachs

K&In wachst. Bis 2030 wird sich die Einwohnerzahl von derzeit etwas Uber einer Millionen
BUrgerinnen und Birger um bis zu 40.000 erhdhen. Alle diese Menschen miUssen zur
Schule, zur Arbeit, zum Einkaufen, wollen Freunde und kulturelle Veranstaltungen
besuchen. Sie missen und méchten mobil sein. Das hat Auswirkungen auf die schon heute
extrem angespannte Verkehrssituation.

Ké&ln Mobil 2025

Um die Herausforderungen bewadltigen zu kénnen, hat sich die Stadt Kéln mit dem Kon-
zept ,Koln Mobil 2025" das Ziel gesetzt, die Anteile des motorisierten Individualverkehrs
(MIV) zugunsten des Umweltverbundes (Bus, Bahn, Carsharing, Fahrrad, FuBgé&nger) bis
2025/2030 auf 33 Prozent zu reduzieren. MaBgeblich fur das Gelingen dieses Vorhabens
ist die Ausweitung der bestehenden Kapazitéten des OPNV. Denn nur mit einem attrak-
tiven Fahrangebot der Verkehrsunternehmen kann ein Umdenken und Umsteigen auf
offentliche Verkehrsmittel erreicht werden.

Schrittweise ans Ziel

In Kéln bedeutet dies vor allem eins: Eine deutliche Erhéhung der Beférderungskapazitéten.
Vor Corona waren die Busse und Bahnen auf stark genutzten Streckenabschnitten in der
Hauptverkehrszeit Uberfillt. Und nach dem Ende der Pandemie wird der Vor-Corona-
Zustand in wenigen Jahren wieder erreicht sein. Taktverdichtungen sind aufgrund der be-
stehenden Netzstruktur meist nicht méglich. Eine zeitnahe und praktikable Lésung fur den
Stadtbahnverkehr besteht in einer Verlangerung der Zugeinheiten. Entsprechende Aus-
bauvorhaben sind auf der Ost-West-Strecke der Linie 1 geplant, aber auch auf weiteren
Trassen im Kélner OPNV-Netz.

Kapazitdtserh6hung auf den Linien 4,13 und 18

Schnellstmdglich soll mit der Umsetzung konkreter MaBBnahmen zur Kapazitdtserhéhung

auf den Linien 4, 13 und 18 begonnen werden. Auf den folgenden Seiten mdchten wir lhnen
das Gesamtprojekt vorstellen, den Stand der derzeitigen Planungen und die notwendigen

Umbauarbeiten erldutern.

Wesrr  dlofl— S S

Stéfcnie Haaks Jorn Schwarze Dr. Thomas Schaffer Peter Densborn
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Wenn Stadtbahnen
zvu voll sind, bleiben
Fahrgdste auf den
Bahnsteigen stehen.

Im morgendlichen Berufs- und
Schulerverkehr ist es oft besonders
voll. Die Fahrgéste missen Warte-
zeit in Kauf nehmen und darauf
hoffen, einen Platz in der n&chsten
Bahn zu finden, die im besten Fall
bereits zehn Minuten spater kommt.
Wer sich noch in die Bahn quetschen
kann, steht eng an eng mit anderen
zusammen, kann die Fahrzeit nicht
verninftig nutzen, wird im Gedrdngel

mehr*ahr

angeschubst und kommt wenig ent-
spannt am Zielort an.

Zudem sind volle Bahnen hdufig nicht
mehr pUnktlich - es dauert ldnger,
wenn sehr viele Menschen ein- und
aussteigen. Manchmal stehen
Fahrgdste in der Tur, die Abfahrt
verzégert sich, die fehlenden Minuten
an jeder Haltestelle wachsen sich
schnell zu einer handfesten Verspa-
tung aus. Attraktiver Nahverkehr ist
das nicht!

Doch wie |dsst sich das Problem
I6sen? Zumal dann, wenn wir noch
mehr Menschen bewegen wollen, auf
den OPNV umzusteigen? Nicht nur
wegen schlechter Klima- und Luft-

.r ‘
te'. [

reinhaltewerte, sondern auch, um
eine lebenswertere Stadt mit weni-
ger Autoverkehr zu schaffen. Was
kénnen, was muissen wir tun?

Taktverdichtungen sind nicht drin

Einfache Sache, werden einige sagen:
Mehr Bahnen auf die Schiene und
dann alle funf Minuten eine Bahn,
statt eines 10-Minuten-Taktes. Ganz
so einfach ist es aber nicht. Naturlich
hat das mit den vielen Bahnen zu tun,
die man brauchte und auch mit den
zusatzlichen Fahrern.

Aber davon abgesehen gibt es ein viel
gravierenderes Problem, das die
Erhéhung der Taktdichte unméglich

L J

macht: Zusatzliche Stadtbahnen for
einen 5-Min-Takt auf den Linien 4, 13
und 18 passen einfach nicht auf die
Gleise!

Soll der Betrieb reibungslos funktio-
nieren, durfen in einem Gleisab-
schnitt maximal funf ZUge innerhalb
von zehn Minuten verkehren. So viele
Stadtbahnen fahren in den relevan-
ten Bereichen aber schon heute.

Zum Beispiel im Innenstadttunnel
zwischen Appellhofplatz und Post-
straBe: Hier verkehren neben der 4

und der 18 auch noch die 3 und die 16.

Knapp alle 120 Sekunden rauscht
eine Bahn durch den Tunnel. Mehr ist
nicht drin.

Schon heute kommt es zu einer
massiven Beeintrdchtigung des
stadtweiten Bahnverkehrs, wenn eine
Bahn in diesem Nadeldhr stecken
bleibt. Was aber kann dann die
Lésung sein? Wenn mehr Zige nicht
moglich sind, wie sieht es dann mit
langeren Zigen aus?

Nicht mehr, sondern léngere Ziige

Grundsatzlich eine gute Idee, befan-
den die Fachleute. Aber...

Die Bahnsteige sind nicht an allen
Haltestellen fur Idngere Fahrzeuge
ausgelegt. Sollen Idngere Bahnen
zum Einsatz kommen, brauchen wir
auch langere Bahnsteige. AuBerdem

mUssen die Abstellanlagen und Werk-
stdtten entsprechend angepasst und
ausgebaut werden. Dazu kommt
eine weitere Anforderung: In den
unterirdischen Haltestellen bedeutet
der Einsatz langerer Zige auch eine
notwendige Ertichtigung der brand-
schutztechnischen Anlagen.

Alles keine Kleinigkeiten, die mal eben
so zu bewdltigen sind, aber trotzdem
machbar. Seit Anfang 2019 laufen die
konkreten Planungen. Mit Beschluss
des Rates vom Dezember 2018 hat
die KVB den Auftrag erhalten, das
Projekt ,Kapazitdtserweiterungen
auf den Linien 4, 13 und 18" umzuset-
zen. Der erste Spatenstich wird
voraussichtlich Mitte 2022 erfolgen.
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Woher wissen wir,
wie viele Kapazita
wir brauchen?

en

Naturlich kennen wir den Ist-Zustand
und wissen um die Beschwerden
unserer Kunden, die sich in Uberfullte
Bahnen quetschen oder am Bahn-
steig stehen bleiben mussen.

FUr ein so groBes Infrastrukturprojekt
wie dieses ist es aber auch absolut
notwendig zu wissen, wie sich die
Fahrgastzahlen in Zukunft entwi-
ckeln werden. Deshalb wurde fur das
Projekt eine Belastungsanalyse des
Hochflurnetzes durchgefihrt.

Grundlage fur diese Analyse ist die
Studie ,Zukunftsszenarien der Mobili-
tatsentwicklung fur den OPNV in
KoIn", die von der Universitat Wup-
pertal durchgefuhrt wurde.

Die gesteigerte
Nachfrage wird im
Hochflurnetz bis

2030 im Mittel bei
20 Prozent liegen.

Mit Fahrgasterhebungen die die Kol-
ner Verkehrs-Betriebe AG regelma-
Bigen durchfUhren lasst, kdnnen so
sehr gut die am stdrksten belasteten
Streckenabschnitte im Hochflurnetz
identifiziert werden. Deutliche Eng-
pdsse gibt es sowohl| auf Abschnitten
der Linien 4 und 13 als auch auf den
Linien 16 und 18.

Die Ermittlung der erforderlichen
Platzkapazitaten eines zukinftigen
Fahrzeugs erfolgt durch eine Um-
legung der maximal prognostizierten
spitzenstundlichen Nachfrage auf
eine einzelne Fahrt. Hieraus lasst sich
ermitteln, dass eine Zielkapazitat von
maximal 440 Fahrgdsten pro Fahrt
notwendig ist. Diese Anzahl an Fahr-
gdsten muss ein zukUnftiges neues
Fahrzeug aufnehmen kénnen, um die
bestehenden Engpdsse zu beseitigen
und zusatzliche Kapazitaten for 25
Prozent mehr Fahrgaste zu schaffen.

Kapazitdtsengpdsse
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Freie Fahrt fur die Linie 18

Die ldngste Stadtbahnlinie im KVB-Netz ist die Linie 18 mit

46,4 Kilometern. Sie verkehrt von Thielenbruch bis nach Bonn.
Zwischen Buchheim und Klettenbergpark gibt es einen 5-Minuten-
Takt. Jede zweite Fahrt endet hier. Weiter nach Bonn geht es dann
in einem 10-Minuten-Takt.

Langfristig - so die Planungen - sollen die Bahnen auch alle funf
Minuten bis HUrth-Hermulheim fahren. Heute ist dies aber noch
nicht moglich, da die Linie 18 den Militarring niveaugleich kreuzt.
Auf dieser fUr den motorisierten Individualverkehr sehr wichtigen
StraBBe herrscht so viel Betrieb, dass eine weitere Bahnquerung
innerhalb von zehn Minuten zu massiven Staus beim Auto- oder
zu massiven Verspdtungen im Stadtbahnverkehr fUhren wirde.
Aktuell wird vom Land Nordrhein-Westfalen eine Neugestaltung
der Kreuzung Luxemburger StraBBe und Militdrring geplant, die eine
Unterquerung der StraBe durch die Stadtbahn in einer UnterfUh-
rung vorsieht.

Derzeit lauft das Planfeststellungsverfahren fur diese MaBnahme.
Mit einem Baustart ist allerdings erst innerhalb der kommenden
zehn Jahre zu rechnen. Dann kénnen auch die 70 Meter langen
ZUge im 5-Minuten-Takt durch die UnterfUhrung und weiter bis
nach Hirth-Herm&lheim fahren.




Flexible Langzige

als Problemloser

Der sogenannte

Die bisher von der KVB genutzten
Fahrzeugeinheiten haben eine Lénge
von rund 30 Metern je Wagen. Im
Regelfall werden sie als sogenannte
Doppeltraktion” mit etwa 60 Metern
Lange im Linienbetrieb eingesetzt.

Das fur die neuen LangzUge ent-
wickelte Fahrzeugkonzept sieht ein
durchgdngiges, circa 70 Meter langes
Fahrzeug vor, das fir einen flexiblen
Einsatz im Hochflurnetz geeignet ist.

FUr die grundsdatzliche Festlegung
der Verldngerung ist das Zusammen-

spiel zwischen Fahrzeuglédnge und
Bahnsteigldnge entscheidend. Die
Bestandsfahrzeuge haben als Dop-
peltraktion eine Lange von rund 60
Metern mit einem TUrabstand von
47 Metern. Die hierfUr notwendige
Bahnsteignutzldnge betrdagt

50 Meter.

Ist das Fahrzeug ldnger als der Bahn-
steig, entsteht zwischen Fahrzeug-
kopf und erster TUr ein sogenannter
.gefangener Raum", da sich am Kopf
des Fahrzeugs keine Fahrgasttir be-
findet.

Zusammenhang zwischen Bahnsteigldnge, TUrabstand und Fahrzeugldnge:

Fahrzeugldnge 60 m

~gefangene Raum" — > ..

Fahrgdste kénnen
das Fahrzeug von
hier aus nur in eine
Richtung verlassen
und halten sich des-
halb erfahrungs-
gemd@nB nicht gern in
diesem Bereich auf.

ToOr

Bahnsteigldnge 50 m

Tor

Tor

Fahrzeugldnge 70 m

Bahnsteigldnge 60 m

ToOr

TGOr

Fahrzeugldnge 70 m

«Gefangene Rdume" vermeiden

In der Praxis wird das an dieser Posi-
tion befindliche Platzangebot selten
vollstdndig genutzt. Dadurch kommt
es zu einer Kapazitdtsminderung
sowie zu verldngerten Fahrgastwech-
selzeiten. Wird das Fahrzeug ver-
langert, ohne den Bahnsteig und den
TUrabstand ebenfalls entsprechend
zu verldngern, wird der gefangene
Raum groBer.

Eine Uberprifung der Fahrzeug-
eigenschaften hat ergeben, dass ein
etwa 70 Meter langes Fahrzeug die
geforderten Kapazitdten von 440
Fahrgdsten aufnehmen kann. Hierfor
wird ein 60 Meter langer Bahnsteig
benotigt.

Fahrzeug 70 m

Aus lang mach kurz und umgekehrt

Im KVB-Netz sind die oberirdischen
Bahnsteige entweder 50 Meter oder
60 Meter lang. Damit der Einsatz der
neuen Bahnen zukUnftig nicht nur auf
den umgebauten Strecken der Linien
4,13 und 18 erfolgen kann, mUssen die
neuen Fahrzeuge flexibel aufgebaut
sein.

Das Fahrzeugkonzept sieht vor, dass
das etwa zehn Meter lange Mittelteil
des 70 Meter langen Fahrzeugs mit
geringem Aufwand ausgebaut und die
Bahn damit auf 60 Meter Lange ver-
kUrzt werden kann. So kdnnen die Fahr-
zeuge bei Bedarf auch auf den nicht
umgebauten Strecken und flexibel im
gesamten Netz eingesetzt werden.

34 neue, 70 Meter lange Stadtbahnen

Die Anzahl der zu beschaffenden
Fahrzeuge richtet sich nach der An-
zahl der Umld@ufe der verschiedenen
Linien.

Ein Umlauf ist die Zeit, die eine Bahn
von einer Endhaltestelle zur anderen
und wieder zurick bendtigt. Braucht
eine Bahn dafiur 60 Minuten und auf
der Linie soll alle zehn Minuten eine
Bahn fahren, dann brauchte man for
diese Linie also sechs Fahrzeuge.

Auf der Linie 4 werden nach heuti-
gem Fahrplan fur einen Umlauf zwalf
ZUge bendtigt. Auf der Linie 13 sind
es zehn und auf der Linie 18 zwdlIf
ZUge.

Emjﬂummﬂmmmnjw

Heraustrennen des Mittelteils
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Mittelteil 10 m
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Fahrzeug 60 m
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Langere Bahnsteige
fur langere Zuge
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Von den 29 Haltestellen auf der Linie 4
mUssen zehn Stationen in beiden
Richtungen ausgebaut werden

(20 Bahnsteige).

a fuhren im

4 2 ZUge, die
Uren

ar ein

yen-

Von den 23 Haltestellen der Linie 13
muUssen drei Haltestellen in beiden

Richtungen und drei Haltestellen

in einer Richtung (zusammen neun

Bahnsteige) angepasst werden.

Auf der Strecke der Linie 18
(Thielenbruch bis Hiorth-Hermslheim)
befinden sich 30 Haltestellen. Davon
Ussen funf Bahnsteige in beiden
Richtungen (zehn gesamt) ausge-
aut werden.
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elle Von-Sparr-StraBe. Der Bestandsbahnsteig
gert. Alle angrenzenden Verkehrsfléchen, z.B. die Gleis-

uBgdngeriberweg, missen entsprechend ebenfalls um zehn
choben werden.
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Der Betriebshof West:
Das linke léngliche
Gebdude ist die Wasch-
anlage. Damit dort
zukunftig die ldngeren
Zige gesdubert werden
kénnen, muss die Halle
vergréBert werden. Das
gilt auch fir die Werk-
statthalle, die rechts im
Bild zu sehen ist.

Erweiterungs

= flache ‘
%:J . |
j vorhandene

Werkstatthalle

— ——

..1“*\' L

FUnf neue Gleise fur Merheim

Als der Betriebshof Merheim in den
90er Jahren gebaut wurde, wurde

Was nicht passt, wird
passend gemacht S

Flache fur eine Erweiterung vor, die
nun genutzt werden kann. Dadurch,
dass die neuen Zige zehn Meter

Der Einsatz Idngerer Zige hat auch Auswirkungen linger sind und entsprechend mehr
o o .o Platz bendétigen, kénnen in der be-
auf weitere Bestandteile der Infrastruktur. So mis- stehenden Anlage insgesamt weniger
oo Fah b Il d Is heu-
sen Werkstdatten, Abstellanlagen und Wendeanlagen Sl L e S

te. Die Nutzung der Erweiterungsfld-

passend fur die Aufnahme der Idngeren Zugeinheiten che mit finf neven Gleisen ist daher
dringend erforderlich.
gemacht werden. Die unterirdischen Haltestellen
missen - entsprechend dem zusatzlichen Fahrgast-
. Die Sanierung der Haltestellen
aufkommen - die aktuellen Brandschutzanforderun- erfolgt ebenfalls mit einem Blick
gen erfﬁ"en in die Zukunft: moderne und aus-

geweitete Fahrgastinformationen,

Haltestelle der Zukunft

Die Eignung der KVB-Werkstdatten fur die Wartung und Unterhaltung von die automatische Erkennung von

70 Meter-Zigen wurde vor dem Projektstart untersucht. Im Ergebnis sind Verunreinigungen, automatisierte
AnpassungsmaBnahmen an den Waschanlagen und Werkstatthallen in den Reinigungsprozesse mit Robotern
drei Werkstatten auf den Betriebshofen West, Wesseling und Merheim und die Verwendung von Materialien
notwendig. Dort sind unter anderem die Arbeitsgruben, Hebe- und Arbeits- mit antibakteriellen Oberflachen
stdnde zu kurz fUr die neuen Bahnen. Sie missen deshalb verldangert wer- sind einige der Aspekte, die bei der
den. Damit das klappt, wird an die vorhandene Halle auf dem Betriebshof Sanierung BerUcksichtigung finden
West ein Stickchen angebaut. werden.

Sanierung der unterirdischen Haltestellen

Die Linien 4, 13 und 18 durchqueren insgesamt 18 unter-
irdische Haltestellen, die alle vor 30 bis 50 Jahren gebaut
wurden. Im Rahmen des Projektes werden diese umfang-
reich saniert, um damit den aktuellsten gesetzlichen und
technischen Anforderungen zu entsprechen. Mit der Sa-
nierung der Haltestellen Hans-Béckler-Platz und Friesen-
platz wurde bereits begonnen. Wahrend der Friesenplatz
unter anderem barrierefreie ausgebaut und mit Aufzigen
ausgestattet wird, wird am Hans-Bdckler-Platz ein zu-
satzlicher Zugang zur Haltestelle gebaut, der das belgi-
sche Viertel besser erschliel3t.

Welche MaBBnahmen an den anderen Haltestellen not-
wendig werden, ist noch nicht Uberall abzusehen und wird
sich zum Teil erst mit voranschreitender Planung ergeben.
Die notwendigen MafBBnahmen sind zudem auch von den
brandschutztechnischen Gutachten abhdngig, die auf-
grund der neuen Zige erstellt werden.

Erwelterungsflache

vorhandene Abstellanlage

Die Erweiterungsfldchen des Betriebshofs Merheim, die bereits beim Bau des Betriebshofs vorgesehen wurden.
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Der Zeitplan

Fahrzeugbeschaffung

Haltestellenausbau

Erweiterung Abstellanlage

Ausbau Werkstatten

Ausbau U-Bahnhaltestellen

2022 2023

Industriedialog europaweite Ausschreibung Konstruktion

Vorplanung Bauphase 1 Bauphase 2 Bauphase 3

Vorplanung Planfeststellung Planung Bau

Bedarfsklarung Planung Umbau

Brandschutzgutachten
Planung parallel in vier Paketen

Bau parallel in vier Paketen

Fertigung Vorserie

~Wann soll das fertig sein und wie weit ist es
schon?’; sind oft die zentralen Fragen, wenn
es um o6ffentliche GroBprojekte geht.

Und weil diese Angaben am Anfang
eines Bauprojektes immer nur grob
gemacht werden und im Verlauf
mehrerer Jahre zum Teil nicht vor-
hersehbare Unwdgbarkeiten auftau-
chen kénnen, die gegebenenfalls zu
Zeitverzégerungen fUhren, werden
Angaben in einem so frihen Projekt-
stadium oft nur ungern gemacht.

Die Annahmen fir die Zeitablaufe
einzelner Planungsprozesse beruhen
zundchst noch auf groben Schatzun-
gen. Durch sich verdndernde Rah-
menbedingungen kann es im Verlauf
der Detailplanung noch zu deutlichen
Verschiebungen im Zeitplan kommen.
Trotzdem wollen wir die vorlaufigen
Schatzungen fur eine erste zeitliche
Einordnung der méglichen Umset-
zung an dieser Stelle nicht ungenannt
lassen.

Das Projekt ist in fUnf Teilprojekte
gegliedert, die jeweils eine eigene
Zeitplanung haben. Dabei wird ein
Ziel klar angestrebt: Sobald das erste
Fahrzeug auf dem Hof steht, mUssen
die Umbauten mindestens fur eine
erste Linie abgeschlossen sein.

Teilprojekt Fahrzeugbeschaffung

Das erste Fahrzeug soll Ende 2026
ausgeliefert werden. Bis dahin ist
vieles zu bewadltigen: Zuerst wird ein
sogenannter Industriedialog gefUhrt
um abzukl@ren, was die Fahrzeug-
hersteller bauen sollen und bauen
kénnen. Dann folgt eine europaweite
Ausschreibung, die viel Zeit in An-
spruch nimmt.

Hat ein Hersteller den Zuschlag er-
halten, beginnt er mit der Konstruk-

tion des Fahrzeugs und stellt ein ,Vor-
serienfahrzeug” her, das im besten
Fall Ende 2026 ausgeliefert sein soll.
Zu diesem Zeitpunkt muss die Infra-
struktur fUr die neuen, rund 70 Meter
langen Fahrzeuge zumindest auf der
ersten der drei Linien ausgebaut sein.
Sobald die Vorserie erprobt ist, folgt
ab 2028 die monatliche Auslieferung
je eines Serienfahrzeuges.

Teilprojekt oberirdische Haltestellen

Das Teilprojekt ,Oberirdischer Halte-
stellenausbau” wird in vier Baupha-
sen durchgefihrt. Die Bauphasen
dauern jeweils etwas mehr als ein
Jahr. In 2026 sollen alle Haltestellen
umgebaut sein. Teilweise sind die
Planungs- und Genehmigungspro-
zesse fUr einzelne Haltestellen sehr
aufwendig, sodass sich die Baupha-
sen an den jeweiligen Stationen noch
zeitlich verschieben kénnen. Bei drei
Haltestellen mUssen beispielsweise
auch kleine Grundsticke angekauft
werden. Wie lange die Einigung mit
den EigentUmern dauern wird, ist bis-
her noch nicht abzusehen.

2028

Erprobung Vorserie Auslieferung Serie

Linie 4 Linie 18
Inbetriebnahmezeitpunkte

Teilprojekt Abstellanlage und
Werkstdtten

Die Abstellanlage Merheim und der
Ausbau der Werkstdtten sollen bis
2026 abgeschlossen sein.

Bei der Abstellanlage Merheim
werden derzeit die Gutachten fir ein
Planfeststellungsverfahren erstellt.
Ziel ist es, Ende 2021 die Genehmi-
gungsunterlagen einzureichen, um
2022 mit der Planung zu beginnen
und 2023 mit dem Bau. 2024 soll die
Anlage dann fertig sein.

FUr die Werkstatten wurde mit der
Planung bereits begonnen. Hier wer-
den derzeit die Anforderungen der

einzelnen Betriebsbereiche abgekldrt.

Wie viele Hebeanlagen braucht es,
wo sind die Bestandsanlagen und um
wie viel Meter soll eigentlich die Halle
verldngert werden, sind hier einige
Fragen, die gekldrt werden missen.

2021 wird ein Planungsbiro beauf-
tragt. Der Umbau der einzelnen
Liegenschaften wird bis 2026 dauern.

Hier besteht die Herausforderung
insbesondere darin, die Umbauarbei-
ten bei laufendem Betrieb zu reali-
sieren, denn schlieBlich mUssen die
Fahrzeuge, die im Betrieb eingesetzt
werden, weiterhin gewartet werden.
Aus diesem Grunde wird der Umbau
etwas ldnger dauern.

Teilprojekt Sanierung unterirdische
Haltestellen

Da noch nicht feststeht, welchen
Umfang die ErtichtigungsmaBnah-
men haben werden, ist es noch nicht
maglich, die genauen Zeitablaufe
aufzuzeigen. Die 16 betroffenen
Haltestellen sollen in vier Pakete auf-
geteilt und von vier Teams parallel
bearbeitet werden. Die Planungen fir
die ersten vier Haltestellen werden
noch 2021 beginnen.

Nicht alle Haltestellen werden mit
der Auslieferung des ersten Fahr-

zeugs fertiggestellt sein, daher er-
folgt eine Priorisierung innerhalb des
Sanierungsprogramms: Auf der

Linie 13 miUssen nur drei Haltestellen
umgebaut werden. Sie kommen
zuerst dran, denn dann kénnen

die ldngeren Fahrzeuge auf dieser
Strecke sofort eingesetzt werden. Es
folgen die Stationen der Linie 4 und
schlieBlich die der Linie 18. Ziel ist es,
die Haltestellen jeweils dann fertig
zu haben, wenn das erste Fahrzeug
dafir angeliefert wird. Wenn der
Plan aufgehen soll, muss die Linie 13
in 2026 fertig sein, die Linie 4 in 2028
und die Linie 18 in 2029.

Uber einen Zeitraum von neun Jahren
wird es noch etliche Anpassungen,
Verdnderungen und Herausforde-
rungen geben, auf die die Planer und
Projektleiter reagieren missen. Die
KVB wird diese Publikation daher in
regelmdBigen Abstdnden aktualisie-
ren.

Die Kosten

Bei den Kosten verhdlt es sich dhnlich wie mit den Zeitpldnen: Ohne eine
komplett fertige Planung ist es unserids bis unméglich, belastbare Kosten zu
benennen. Da aber ein so groBBes Projekt gar nicht erst begonnen werden kann,
ohne zumindest anndhernd zu wissen, was das Ganze kosten wird, gibt es
schon zu Beginn zumindest sehr grobe Schatzungen fir die einzelnen Teilpro-
jekte.

Da es sich hier um ein Projekt mit auBerordentlicher Bedeutung fiir den Kélner
OPNV und die dringend notwendige Verkehrswende handelt, werden bis auf
die Beschaffung der Fahrzeuge alle Projekte durch das Land und den Bund mit
95 Prozent der Kosten bezuschusst werden.

Die grob gesch&tzten Kosten belaufen sich auf etwa

e 280 Mio. € fur das Teilprojekt Fahrzeuge

e 12,5 Mio. € fir das Teilprojekt oberirdische Haltestellen

¢ 15 Mio. € fir das Teilprojekt Abstellanlage

e 35 Mio. € fir das Teilprojekt Werkstdatten

e 100 Mio. € fiUr das Teilprojekt Sanierung der unterirdischen Haltestellen

Wichtig zu wissen: Ein Teil dieser Kosten fdllt langfristig ohnehin an, zum Be-
spiel fUr den Brandschutz. Unabhéngig von diesem Projekt missen Fahrzeuge
neu beschafft werden. Die zehn Meter ldngeren Bahnen kosten nur etwas mehr.
Die Erweiterung der Abstellanlage ist perspektivisch ebenfalls notwendig -
auch fur die 90 Meter langen Ziige, die in Zukunft auf der Ost-West-Achse
eingesetzt werden sollen.
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